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Lotnicze epizody z dziejow Podkarpacia
— Chalupki, zapomniane lotnisko

»Nadeszty lata [50. XX w. — A.O.], w ktorych i lotnictwo wlgczyto si¢
czynnie do wspoldzialania w zakresie ratownictwa sanitarnego. Wojewodzka
Stacja Pogotowia Ratunkowego otrzymata do swojej dyspozycji samoloty sani-
tarne, ktore podobnie jak karetki pogotowia ratunkowego wyjezdzaly z lotniska
rzeszowskiego [Jasionka — A.O.] do akcji ratowniczej wszgdzie tam, gdzie szyb-
ka pomoc i odpowiednie warunki transportu chorego tego wymagaty. Pomimo,
ze samoloty sanitarne Pogotowia Ratunkowego [Zespotu Lotnictwa Sanitarnego
— ZLS — A.0O.] ladowaly na pastwiskach, rownych takach i nie wymagaty duze;j
przestrzeni rozbiegu przy starcie, to jednak sam fakt rozwinigcia wlasciwego
wspotdziatania lotnictwa sanitarnego i pogotowia ratunkowego wymagal nieco
przygotowanych [...] lotnisk sanitarnych. W Przeworsku na szczgscie zabezpie-
czono teren dawnego polowego lotniska wojennego na Chatupkach obok Prze-
worska i przygotowano go do potrzeb lotnictwa sanitarnego. Wojewodzka Stacja
Pogotowia Ratunkowego [Wojewodzka Kolumna Transportu Sanitarnego —
WKTS — A.O0.] w Rzeszowie przeprowadzata praktyczne ¢wiczenia wspoéldzia-
lania tych dwu stuzb sanitarnych — lotnictwa sanitarnego i pogotowia ratunko-
wego. Opiekunem lotniska sanitarnego na Chatupkach przeworskich byt Star-
czewski Wiladystaw, statly pracownik Pogotowia Ratunkowego [PR — A.O.]
w Przeworsku. Jego zakres czynnos$ci przewidywat troske o nalezyte utrzymanie
lotniska, przygotowanie tegoz do przyjecia samolotu sanitarnego, oznakowanie
lotniska [biata litera T — A.O.] oraz laczno$¢ w tym samym czasie
z pogotowiem ratunkowym w Przeworsku a takze szpitalem lub innymi placow-
kami stuzby zdrowia. Trzeba bez przesady stwierdzi¢, ze opiekun lotniska wy-
wigzywal si¢ ze swych czynnosci znakomicie, wykazal przy tym olbrzymig ska-
le odpowiedzialnos$ci z czynnos$ci jemu powierzonych. Byt czlowiekiem nieza-
wodnym, budzit petne zaufanie. Byly tez wypadki ladowania samolotu sanitar-
nego na zwyklej lace w Pantalowicach naszego powiatu, gdzie wyladowano
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chorego przywiezionego ze szpitala w Lublinie” . Taki zapis znajduje si¢ w ma-
szynopisie pt. XXV lat pogotowia ratunkowego PCK, PRZEWORSK rok 1974,
autorstwa Leona Trybalskiego, pochodzacym ze zbiorow Muzeum w Przewor-
sku.

Zapis: teren dawnego polowego lotniska wojennego na Chatupkach
z pewnoscig zaintrygowaé¢ moze kazdego badacza uwaznie studiujacego ten
tekst. Wystarczy zajrze¢ do popularnego i ogdlnie dostgpnego zrodia jakim jest
Wilkipedia by przekona¢ sie, ze informacji o lotnisku w nim... nie ma.

,Chalupki — wie§ w Polsce potozona w wojewodztwie podkarpackim,
w powiecie przeworskim, w gminie Przeworsk. W latach 1973-1998 miejsco-
wos$¢ administracyjnie nalezata do wojewddztwa przemyskiego. W 1650 r. pa-
stwisko miejskie koto rél gorliczynskich zostato zamienione na role i na tym
terenie powstata osada. W 1740 r. tereny te odpadly od miasta i przeszty pod
wladanie rodziny ksi¢cia Lubomirskiego. Miasto Przeworsk przez dhugi czas
roscito sobie pretensje do rodziny Lubomirskich o to, ze Chatupki i inne tereny
zostaty oddane w ich rgce niezgodnie z prawem. Dochodzito do dtugich sporéw
zatargdw i procesow, ktore ciagnety sie az do 1900 r. Obszar Chalupek nie wro-
cit jednak do miasta. Pochodzenie nazwy wsi mozna tlumaczy¢ tym, ze na 13-
kach i pastwiskach pastuchy wypasajacy trzode budowali mate chatupki. Tak
z luzno ustawionych chatup pomigdzy Rozborzem, Ujezng, Jagietta a Gorliczyna
powstata osada zwana Chatupki’™.

Skoro zatem tak popularne zrodto w kwestii lokalizacji owego lotniska
polowego milczy, gdzie szuka¢ §ladow lotniczych tradycji tego zapomnianego
terenu lotniskowego? Analizujac wydarzenia z XX w. oraz archiwalia i obcoje-
zyczng literature przedmiotu, odnalez¢ mozna az trzykrotne zwiazki Chatupek
z historig lotnictwa polskiego, stowackiego i austro-wegierskiego. A skoro cy-
towane opracowanie wprowadzito to pojecie — teren dawnego polowego lotniska
wojennego na Chatupkach — stad tez od zapisu z 1974 r. warto rozpoczaé ,,lotni-
cza wypraweg w przeszios¢” w trzech odstonach.

Odstona I
W 1955 r. w Warszawie utworzono Centralny Zesp6t Lotnictwa Sanitar-
nego (CZLS) z inicjatywy dyrektora T. Wigckowskiego, a wraz z tym powstaty
pierwsze ZLS na terenie calej Rzeczpospolitej (RP). W ich gronie znalazt si¢ od
10 XI 1956 r. na terenie catej potudniowo-wschodniej czgsci RP ZLS w Rze-
szowie’. Dysponowat on poczatkowo tylko jednym samolotem sanitarnym typu
S-13 z noszami umieszczanymi w kadlubie (popularnym papajem), powstatym

" Muzeum w Przeworsku, MP-OP-164 (XXV lat pogotowia ratunkowego PCK, PRZEWORSK
rok 1974, nr inw. 892, oprac. Leon Trybalski), s. 23-25.

2 http://pl.wikipedia.org/wiki/Cha%C5%82upki_%28powiat przeworski%29 —  dostep:
17V 2015+.

* A. Olejko, Lomicze tradycje Bieszczadéw, Krosno 2011, s. 232,
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wskutek przerdbki znanych, uzywanych w duzej liczbie, samolotow wielozada-
niowych typu CSS-13, bedacych sportowsg wersjg pociakow czyli samolotow
wielozadaniowych typu Po-2 (taki wtasnie samolot SP-AXO znajduje si¢ na
dolaczonej do wzmiankowanego tekstu dokumentacji fotograficznej). Jako
pierwszego pilota przydzielono do rzeszowskiego ZLS Zdzistawa Stachiewicza,
instruktora samolotowego z Aeroklubu Rzeszowskiego (AR), ktory tylko do
konica 1956 r. przetransportowat droga powietrzng 28 chorych, pokonujac odle-
glo$¢ 5360 km (mechanikiem pierwszego samolotu sanitarnego zostat Stanistaw
Sala, a niebawem dotaczyt do niego Czestaw Kazior z AR). W maju 1957 r. do
Rzeszowa skierowano drugiego pilota, ktorym byt Antoni Marcinkowski, byty
lotnik Polskich Sit Powietrznych (PSP — Polish Air Force [PAF]) w Wielkiej
Brytanii. Rownoczesnie powickszono stan samolotéw sanitarnych o dwa kolejne
typu S-13. Wskutek staran dr Czestawa Peteckiego, naczelnika Wydziatu Zdro-
wia Wojewddzkiej Rady Narodowej (WZWRN) w Rzeszowie, uzyskano odpo-
wiednie $rodki pieni¢zne na zakup nowoczesnego dwusilnikowego samolotu
sanitarnego typu Super Aero-45 (SP-LXR) produkcji przemystu czechostowac-
kiego i od 1959 r. ZLS w Rzeszowie posiadal nowoczesny sprzet latajacy, choc
nadal miescit si¢ niejako ,.katem” do 1960 r. na lotnisku komunikacyjnym Rze-
szow Jasionka (korzystano z hangaru AR oraz z dwéch pokoi w budynku admi-
nistracji)’. Pod wzgledem udzielania pierwszej pomocy ,,z powietrza” Podkarpa-
cie zaliczalo si¢ i nadal zalicza do trudnych regionéw, ze wzgledu na jego go-
rzysty teren. Role ,,powietrznych karetek pogotowia” przejat od lat 50. XX w.
rzeszowski ZLS, a zaangazowanie personelu latajgcego i technicznego byto
wyjatkowe (w 1965 r. w rzeszowskim ZLS zatrudnieni byli: piloci M. Rajzer,
K.J. Czach i S. Czach; personel techniczny stanowili W. Gateza, C. Kazior
i S. Sala; stuzba zdrowia to felczer Anna Fornali pielegniarz E. Wozniak).
W okresie ponad dziesi¢cioletniej dziatalnosci zatogi rzeszowskiego ZLS prze-
wiozty 2637 chorych, wylatujac tacznie 5968 godzin i przelatujac 758 120 tys.
km. (tylko w 1965 r. rzeszowski ZLS wykonat loty ratunkowe, przewozac 412
chorych, pokonujac trasy o lacznej dlugosci 111 tys. km). Statystyki poszcze-
gblnych lat byly nastgpujace:

1956 — przetransportowano 26 chorych, przelatujac 5360 km w czasie 49 godz.;

1957 — przetransportowano 190 chorych, przelatujac 58 250 km w czasie 435 godz.;
1958 — przetransportowano 215 chorych, przelatujac 67 100 km w czasie 421 godz.;
1959 — przetransportowano 187 chorych, przelatujac 60 465 km w czasie 480 godz.;
1960 — przetransportowano 251 chorych, przelatujac 84 985 km w czasie 431 godz.;
1961 — przetransportowano 376 chorych, przelatujac 125 920 km w czasie 804 godz.;
1962 — przetransportowano 324 chorych, przelatujac 80 100 km w czasie 675 godz.;

4 Tamze, s. 234-235; relacje M. Beresia i K. Czach w prywatnym archiwum autora; W. Swi-
drak, Pod opiekunczymi skrzydtami, ,Konfrontacje”, nr 4 (37), s. 9.

189



PRZEWORSK — MALA OJCZYZNA % ZRODLA I MATERIALY

1963 — przetransportowano 306 chorych, przelatujac 83 490 km w czasie 520 godz.;
1964 — przetransportowano 348 chorych, przelatujac 81 630 km w czasie 714 godz.;
1965 — przetransportowano 412 chorych, pokonujac 110 820 km w czasie 736 godz.”

Od lat 50. XX w. rzeszowski ZLS zapewnial profesjonalng pomoc me-
dyczng na obszarze Podkarpacia (dawniej wojewodztwa rzeszowskiego w grani-
cach sprzed 1975 r.), stopniowo wprowadzajac do uzycia samoloty $miglowe
jedno i dwumotorowe oraz $migtowce sanitarne. Zastanawiajace jest jednak
dlaczego w maszynopisie autorstwa Trybalskiego, zapis jaki znajduje si¢ w tytu-
le brzmi XXV lat pogotowia ratunkowego PCK, PRZEWORSK rok 1974, skoro
historia tegoz w Rzeczpospolitej doby powojennej rozpoczeta sie w 1955 r.?

Odstona 11

Jesli byl to teren dawnego polowego lotniska wojennego na Chatupkach,
to z jakim wojennym konfliktem XX w. nalezy polaczy¢ to stwierdzenie? Sto-
wak, mjr. pil. Julius Trnka dowodzacy grupa stowackich lotnikow przebywajg-
cych po ucieczkowym przelocie spod Presova 31 VIII 1944 r. za rosyjska strong
Frontu Wschodniego, na terenie Lwowa i Przemys$la czynit starania by samoloty
stowackiego lotnictwa (Slonenskych Vzdusnych Zbrani [SVZ]), ktore ladowaty
za linig frontu, zostaty przerzucone na powstancze lotnisko Tri Duby, gdzie pod-
czas Stowackiego Powstania Narodowego (Slovenske Narodne Povstanie
[SNP]) brakowato sprzetu latajacego’. Strona rosyjska tymczasem rekwirujac je,
potraktowata samoloty SVZ jako zdobycz wojenng. Tym samym rosyjskie do-
wodztwo Armii Czerwonej (ACz.) nie widzialo mozliwosci by wszystkie zatogi
SVZ wraz ze swoim sprzetem latajgcym mogly zostaé przebazowane celem
wsparcia SNP na wzmiankowane powstancze lotnisko Tri Duby i 4 IX 1944 r.
podjeto decyzje o przesunieciu lotnikow SVZ ze Lwowa na podprzemyskie lot-
nisko polowe Torki. Stamtad 8 IX 1944 r. grupe stowacka przesuni¢to na lotni-
sko polowe Stubno’. Dnia 15 IX 1944 r. dowddca 1. Frontu Ukrainskiego ACz.
marszatek Iwan Koniew swa negatywna decyzjg zazegnal projekt szybkiego
odlotu, szkolgcej si¢ pod Przemys$lem grupy lotnikow SVZ, na teren ogarnigty
walkami SNP (bylo to mozliwe jedynie po petnym przeszkoleniu na rosyjskim

> A. Olejko, dz. cyt., s. 237.

67. Rajlich, J. Sehnal, Slovensti letci 1939—45, Kolin 1991, s. 38-40; J. Stanislav, Letectvo
v pripravach na ozbrojene vystupenie a jeho ucast v SNP, Bratislava 1996, s. 107; Z dejin SNP,
,Letectvi + Kosmonavtika” 1985, nr 17, s. 2-3. Kilka samolotow SVZ strona rosyjska wykorzy-
stywata do szkolenia i stuzby kurierskiej.

7 J. Rajlich, J. Sehnal, dz. cyt.; J. Stanislav, dz. cyt. Rosyjskie zatogi przerzucity do Stubna
14 IX 1944 r. lotem ze Lwowa wszystkie sprawne samoloty SVZ, za$§ od dnia 11 IX 1944 r. roz-
pocz¢lo si¢ teoretyczne szkolenie stowackich lotnikéw przerzuconych z lotniska Torki (od
15 IX 1944 r. stowackie zgrupowanie nosito nazw¢ Kombinowanego Dywizjonu w ZSRR (Kobi-
novana Perut v ZSRR [KP v ZSRR]).
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sprzecie latajacym)®. 25 IX 1944 r. po konsultacjach ze strong rosyjska, mjr pil.
J. Trnka opracowat wstepny plan stworzenia, w oparciu gléwnie o personel lata-
jacy i naziemny SVZ, czterech putkéw lotniczych (w skladzie dwoch Eskadr
kazdy — dwoch putkow mysliwskich na samolotach typu La-5 FN, jednego put-
ku szturmowego na samolotach typu I1-2 m3 i jednego putku bombowego na
dwusilnikowych samolotach typu Pe-2 FT) bedacych zalazkiem przysziej cze-
chostowackiej dywizji lotniczej’. W zwiazku z tym oczekiwano na przylot,
w ramach powietrznego mostu, nadwyzek lotniczych z powstanczego lotniska
Tri Duby (w nocy 8 X 1944 r. na poktadach samolotow transportowych 5. Orel-
skiego Korpusu Lotnictwa Dalekiego Zasiegu [5. OKLDZ] dostarczono w rejon
Lwowa pierwszg grupe 40 lotnikow pod dowodztwem kpt. pil. Ivana Halu-
zicky’ego), a przyspieszenie tempa szkolenia lotnikoéw SVZ przyniosto szybkie
efekty'’. W wyniku osiagniecia przez nich odpowiedniego stanu wyszkolenia na
rosyjskich samolotach, w potowie pazdziernika 1944 r. pojawil si¢ zamiar prze-
rzutu ich wraz z samolotami nad Karpatami dla SNP na owo powstancze lotni-
sko Tri Duby. Szkolagce si¢ na Podkarpaciu Eskadry Mysliwska i Szturmowa,
zakonczywszy proces przeszkolenia na lotnisku polowym w Przemyslu-
Hureczku, przelecialy na oddalone o 30 km lotnisko polowe pod Przeworskiem,
ulokowane na polach wsi Chatupki. Przelot na teren walk SNP planowany na
15 X 1944 r. nie doszedt jednak do skutku a od 16 X 1944 r. lotnicy tych Eskadr
(12 pilotow mysliwskich przeszkolonych na samolotach mysliwskich typu La-5
FN i 14 zatog dwuosobowych samolotow szturmowych typu I1-2 m3) czekali na
rozkazy''. Gléwnym problemem byt brak odpowiednich lotnisk z betonowymi
pasami startu i ladowania, a trawiaste lotnisko Tri Duby mocno nasycone opa-
dami deszczu, praktycznie nie nadawato si¢ do przyjecia sporej liczby sztur-
mowcow 1 mysliwcodw, niemogacych stad dziata¢ bojowo. Dysponujgc sporym
lotniczym potencjalem osobowym zgrupowanym w rejonie Stubna, Przemysla

8. Rajlich, J. Sehnal, dz. cyt., s. 41-48; J. Stanislav, dz. cyt., s. 107-109, 122-123; Z. Smoldas,
Ceskoslovensti letci v boji proti fasizmu, Bratislava 1987, s. 408-409. 20 IX 1944 r. mjr. pil.
J. Trnka otrzymat od dowddcy 2. Armii Lotniczej (AL.) potwierdzenie rozpoczgcia szkolenia lotniczego
a z dniem 22 IX 1944 r. KP v ZSRR zostal przesunigty na lotnisko polowe w Przemyslu-Hureczku i juz
od nastgpnego ranka rozpoczgto szkolenie na samolotach w szkolnych wersjach maszyn typu If-2 m3,
La-5 FN, Jak -1 i Jak-7 wypozyczonych z rosyjskiego 41. putku szkolnego (psz).

7. Rajlich, J. Sehnal, dz. cyt.; J. Stanislav, dz. cyt.; Z. Smoldas, dz. cyt., s. 409-411.

197, Rajlich, J. Sehnal, dz. cyt.; J. Stanislav, dz. cyt., 218 - 219; Z. Smoldas, dz. cyt.; B. Kubi-
ca, Letectvo v SNP, Bratislava 1994, s. 65. Dowodztwo lotnictwa SNP podjeto w trakcie walk
decyzj¢ by przerzuci¢ na tereny zajg¢te przez ACz. nadwyzki osobowe (25 pilotdw mysliwskich,
45 pilotow do przeszkolenia na samolotach szturmowych typu II-2 m3 i bombowych typu
Pe-2 FT, 60 obserwatorow i strzelcow pokladowych, 27 radiotelegrafistow poktadowych
i 65 lotniczych technikdw oraz mechanikow).

1y, Stanislav, dz. cyt.; Z. Smoldas, dz. cyt.
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i Przeworska'?, 12 X 1944r. mjr pil. J. Trnka zglosit dowédey 1. Czechostowac-
kiego Korpusu Armijnego (Ceskoslovenski Armadny Zbor [CAZ]) w Barwinku,
ktoremu podlegal, pomyst utworzenia powyzej wzmiankowanej czechostowac-
kiej mieszanej dywizji lotniczej (Cekoslovenska SmiSena Letecka Divizia
[CSLDY]). W jej sktad, oprocz istniejacego juz samodzielnego 1. Czechostowac-
kiego Mysliwskiego Pulku Lotniczego (Ceskoslovenski Stiha¢i Letecky Pluk
[CSLP]) walczacego w trakcie SNP na terenie stowackim, miaty wejs¢ jeszcze
trzy putki lotnicze w liczbie 27 samolotow kazdy (jeden putk mysliwski na sa-
molotach typu La-5 FN, jeden pulk szturmowy na samolotach typu I}-2 m3
i jeden putk bombowy na samolotach typu Pe-2 FT lub Tu-2). Jednostka ta
sformowana zostata w catosci dopiero wiosng 1945 r. nie wchodzac do walk
w okresie SNP".

Po upadku SNP w koncu pazdziernika 1944 r. i po ewakuacji lotem na te-
reny opanowane przez ACz. 1. CSLP zostat przesuniety i zesrodkowany na lot-
nisku polowym Przeworsk-Chatupki'®. Dnia 30 X 1944 r. dowddca tej jednostki,
zgodnie z otrzymanym poleceniem od dowodcy 2. AL, ktéory mianowatl go do-
wodca wszystkich lotnikow, Stowakow i Czechow, zgromadzonych w Przemy-
$lu i okolicy z poleceniem sformowania z nich dwoch lotniczych putkow my-
sliwskich i jednego szturmowego, przedtozyl mu ramowe dane co do ich organi-
zacji. Z dniem 1 XI 1944 r. zgodnie z wytycznymi dowddztwa 2. AL zostata
utworzona w miejsce Czechostowackiego Osrodka Szkoleniowego — Czecho-
stowacka Grupa Lotnicza (Ceskoslovenska Letecka Skupina [CLS]) w ZSRR
dowodzona przez pptk. Ludvika Budina (formalnie od dnia 29 X 1944 r. przejat
on dowodzenie nad wszystkimi jednostkami lotnictwa czechoslowackiego two-
rzonymi w ZSRR)". Dzieki wspotpracy dowodztw rosyjskiej 2. i 8. AL oraz
dowodztwa 1. CAZ, proces powstawania na terenie polskiego Podkarpacia no-

12 7. Smoldas, dz. cyt. Wg stanu na dzien 9 XI 1944 r. czechostowackie zgrupowanie lotnicze
znajdujace si¢ w rejonie Przemysla i Przeworska liczylo: 316 lotnikow z czego: 71 oficeréw,
19 chorazych, 155 podoficerow i 71 zoierzy — stan liczebny samolotow wynosit 35 samolotow
szturmowych typu If-2 m3. Przemyski o$rodek szkoleniowy szybko si¢ rozrastal czego dowodem
byto znajdowanie si¢ w nim z poczatkowej grupy 112 pilotow i 43 strzelcoéw poktadowych 491
czechostowackich lotnikéw zas§ wg stanu z 18 XII 1944 r. juz 570 lotnikow.

B, Rajlich, J. Sehnal, dz. cyt.; J. Stanislav, dz. cyt.; Z. Smoldas, dz. cyt.

14 7. Smoldas, dz. cyt., s. 413-415. Elementarne wyszkolenie miato by¢ prowadzone na lotni-

sku polowym w Przemyslu-Hureczku, za$ szkolenie bojowe przy 1. CSLP w Przeworsku — Cha-
lupkach. Dnia 28 X 1944 r. skpt. (brak odpowiednika w Wojsku Polskim) pil. Frantisek Fajtl
z dowddca Czechostowackiego Osrodka Szkoleniowego Skpt. pil. Janem Klanem ustalili organiza-
cj¢ putkow i obsadg¢ personalng stanowisk dowddczych.

15 7. Smoldas, dz. cyt. Dnia 7 XII 1944 r. Czechostowacka Grupe Lotnicza w ZSRR podpo-
rzadkowano dowodcy rosyjskiej 8. AL. Grupa ta byla w kwestiach osobowych i materiatlowych
przydzielona do 1. CAZ w ZSRR, za$ ze strony szkoleniowej, lotniczo-materiatowej i operacyjnej
podlegata dowodztwu 2. AL.
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wych jednostek lotnictwa czechostowackiego przebiegat sprawnie'®. Z dniem
7 XII1 1944 r. CLS, na mocy rozkazu gltéwnego sztabu ACz. przeszta pod do-
wodztwo 8. AL (rozkaz dowodcy 8. AL nr. 00383 z 18 XII 1944 r. mianowat
dowddcea 1. CSLD w ZSRR w/w pplk. L. Budina, zaktadajac koficows jej orga-
nizacje do dnia 25 I 1945 r.)"". 1. CSLD byta jednostka wielonarodowosciowa
(556 Stowakow i Czechow, 297 Rosjan, 110 Ukraincéw, 16 Ormian i wielu
zonierzy innych narodowosci tworzacych ZSRR). W okresie jej formowania,
w koncu 1944 r. wszystkie tworzace ja jednostki zostaly zgrupowane na naste-
pujacych lotniskach polowych:

—  Zvolenski CSLP w Przemy$lu-Hureczku,

—  CSLP w Przeworsku-Chatupkach,

—  Czechostowacki Putk Szturmowy (3. CSLP) w Stubnie.

Dnia 25 I 1945 r. ppik. L. Budin zameldowat dowédey 1. CAZ gen. Ludwiko-
wi Svobodzie, ze dowodzona przez niego jednostka zostala w catosci sformowana,
podajac mu jej ostateczny sktad'®. Jednak pomimo tego meldunku w rzeczywistosci
proces szkolenia lotniczego i organizacyjnego w Dywizji nie byt jeszcze catkowicie
zakonczony (do pelnej obsady brakowalo 147 o0sob, ktore wypozyczono ze sktadu
ACz.). Do 10 II 1945 . sktad 1. CSLD uzupehiono i od 14 II 1945 r. osiagneta ona
gotowos¢ bojows. Wowczas tez pojawita si¢ koniecznos¢ przesunigcia jej pododdzia-
Iow na przyfrontowe lotniska polowe badz lotniska state potozone w poblizu linii
frontu, gdzie miano dokonczy¢ szkolenie bojowe i przygotowa¢ kadry do pracy szta-
bowo-bojowej (W okresie dwoch zimowych miesiecy pobytu w Przemyslu i1 okolicy

' Tamze. Projekt przedlozony dowoddztwu ACz. 28 IX 1944 r. zakladat organizacje czterech
lotniczych putkéw w liczbie 20 samolotéw kazdy, ze wszystkich stowackich lotnikow (w tym
dwoch putkow mysliwskich, jednego szturmowego i jednego bombowego. Sztab Gltowny ACz.
wyrazil zgode na organizacj¢ w/w czechostowackiej dywizji lotniczej w sktadzie trzech putkow
(dwoéch mysliwskich 1 jednego szturmowego z jednostkami wsparcia), ktdra operacyjnie podlegaé
miata dowddcy 8. AL bedac czescia 1. CAZ.

17 Tamze, s. 415-419; J. Danko, [ Ceskoslovenska smisena letecka divizie v ZSRR, Prag 1998,
s. 40-48, 104-105; J. Rajlich, J. Sehnal, Slovensti letci za Il svetove valky, ,HPM” 1991, nr 12,
s. 20-21. Trzon dywizji stanowito 146 lotnikéw Stowakow i Czechow, co stanowito 70 % wsrod
personelu latajacego ztozonego takze z zotierzy ACz. Tajnym rozkazem nr 1 z 19 XII 1944 r.
dowddca 1. CSLD w ZSRR mianowat dowédea 1. Zvolenskego CSLP mijr. pil. F. Fajtla, dowédca
2. CSLP mir. pil. I. Haluzickyego, dowédca 3. CSLP mjr. pil. Mikulaa Guljani¢a.

'8 J. Danko, dz. cyt., s. 40-48. 1. CSLD wg tabeli wojennej miala nastepujacy sktad: 1. Zvolen-
ski CSLP (trzy Eskadry mysliwcow typu La-5 FN, 32 pilotéw, trzech oficeréw sztabowych,
15 mechanikow lotniczych); 2. CSLP (trzy Eskadry mysliwcow typu £a-5 FN i Ea-7, 32 pilotow,
dwoch oficerow sztabowych, 13 mechanikéw lotniczych); 3. CSLP (trzy Eskadry samolotow typu
I1-2 m3, 40 pilotéw, 42 strzelcow poktadowych, trzech oficeréw sztabowych, 44 mechanikéw).
Z powodu braku wystarczajacych wlasnych kadr oraz niedostarczenia przez sojusznikéw samolo-
tow bombowych typu Pe-2 FT i Tu-2, nie doszto do utworzenia 4. Czechostowackiego Putku
Bombowego (Ceskoslovenki Bombowy Pluk [CBP]).
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przeszkolono personel 1. CSLD w nauce jezyka rosyjskiego)'’. W planie przesunigcia
jednostki na zachod brano pod uwage dwa lotniska: lezace na Podkarpaciu polskie
lotnisko polowe Kroscienko-Le¢zany (w czeskiej i stowackiej literaturze przedmiotu
wystepuje nazwa Iwonicz) oraz potozong na terenie Stowacji bazg lotnicza SpiSska
Nova Ves (obiekty lotniskowe zostaty tam wysadzone w powietrze podczas wycofy-
wania si¢ jednostek Wehrmachtu w styczniu 1945 r.). Ostateczna decyzja mowita, ze
1. CSLD bedzie przesunieta w strone linii frontu na lotnisko polowe Kroscienko-
Lezany, co rozpoczeto z dniem 20 II 1945 r. Przesunigcie jednostek byto klopotliwe
z powodu ztych warunkéw atmosferycznych, jak i z powodu braku doswiadczenia ze
strony zatdog w lotach w strefie przyfrontowej. Cala akcja przerzutu lotem samolotow
z tych lotnisk polowych i drogg ladowa rzutu technicznego na linii Przemysl-Iwonicz
trwata kilka dni (pododdzialy 1. CSLD zakwaterowano w poblizu wzmiankowanego
lotniska polowego: 1.1 2. CSLP we wsi Kroscienko, sztab Dywizji i 3. CSLP w Ha-
czowie)”. Szkolenie jednostek trwato nadal i w jego wyniku najszybciej gotowosé
bojowa osiagnely Putki 1. i 3. zas 2. CSLP stacjonujacy dotad na lotnisku polowym
w Chatupkach (trzy Eskadry mysliwcow typu La-5 FN i La-7, 32 pilotow, dwoch
oficerow sztabowych, 13 mechanikow lotniczych) miat opdznienie w procesie szkole-
niowym?®'. Zvolenski 1. CSLP i 3. CSLP gotowe do walk, miaty operowaé nad od-
dziatami 1. Brygady Pancernej (Tankova Brigada [TB]) 1. CAZ, ktora miata w naj-
blizszej przysztoéci wejs¢ do walk na kierunku ostrawskim (Brama Morawska). Na
mocy rozkazu dowddey 8. AL z 6 IV 1945 r. 1. CSLD miata by¢ przesunigta w okoli-
ce linii frontu na state lotnisko w Katowicach (miano tu przerzuci¢ 1. Zvolenski
CSLP i 3. 1 CSLP). 2. CSLP majacy kontynuowaé proces szkoleniowy zamierzano
przerzuci¢ na podkrakowskie lotnisko polowe Balice (brano pod uwage uzycie do
szkolenia takze lotniska Mierzecice — dawne lotnisko stale Luftwaffe Udetfeld).
Zgodnie z tym rozkazem przesuni¢cie Dywizji w poblize linii frontu odbylo sig¢
w dniach 7—11 IV 1945 r. Na miejscu okazato si¢ jednak, ze lotnisko katowickie nie
jest dobrze przygotowane do stacjonowania tak duzej liczby samolotéw i w dniach 12-
13 IV 1945 r. dwa putki 1. CSLD (520 lotnikéw i zohierzy personelu naziemnego
oraz 32 mysliwce typu La-5 FN i 33 samoloty szturmowe typu -2 m3) przesunigto
na oddalone o 18-20 km od linii frontu operacyjne lotnisko polowe Por¢ba (6 km na
zachod od Pszczyny)™. Swoj szlak bojowy obydwa Pulki rozpoczely po przebazowa-
niu spod Przemysla i Przeworska walkami o Brame¢ Morawska, a zakonczyly pod
Praga. 2. CSLP czekajacy na wlasne samoloty i nadal ¢wiczacy na samolotach rosyj-
skiego 41. psz pozostat na lotnisku w Przemyslu. Oczekiwane samoloty, ktorymi byty

' Tamze.

20 Tamze; B. Kubica, dz. cyt., s. 73-74.

21 J. Danko, dz. cyt., s. 40-48. Cze$¢é personelu latajacego §wiezo przybyta ze Stowacji jako re-
zerwa wymagata dodatkowego szkolenia.

2 Tamze; J. Rajlich (dz. cyt., s. 47-49) podaje, ze z lotnisk szkolnych Przemys$l, Przeworsk,
Stubno 1.1 3. CSLP 20 IT 1945 r. przebazowano na lotniska Iwonicz i Krosno by zblizy¢ jednostki
do linii frontu.
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mysliwee typu La-7 Pulk otrzymal w koncu marca 1945 r. i ostatecznie na nich nie
zdazyt juz wejs¢ do walk na odcinku morawskim, stacjonujac w chwili zakonczenia
dziatan na lotnisku polowym Balice pod Krakowem™.

Odstona III

Czy opisywany epizod z Il wojny swiatowej byt jedynym wojennym zwigza-
nym z funkcjonowaniem dawnego polowego lotniska wojennego na Chatupkach?
W trakcie badan archiwalnych dotyczacych okresu Wielkiej Wojny 1914-1918
(I wojna $wiatowa) w Osterreichisches Staatsarchiv-Kriegs Archiv (SAW-KA)
w Wiedniu, uwazny badacz natrafi¢ moze na kolejny $lad wojennej przesztosci lotni-
ska polowego w Chatupkach. W pierwszym roku Wielkiej Wojny, podczas kampanii
1914 r. pod Przeworskiem stacjonowata Fliegerkompanie 8. (Flik. 8.) cesarsko-
krolewskiego (c. k.) lotnictwa Austro-Wegier (Kaiserliche und Konigliche [K.u.K.]
Luftschifferabteilung)**. Oto frontowa metryczka tej jednostki:

Na wyposazeniu jednostki znajdowaty si¢

Flik. 8. przydzielo-
na do polowgj c. k. 4.
Amii w Galicji(d-ca.
Oblt. Czapary Jend
[Oblt.  Fp.  Eugen
Czapary]) zmobilizo-
wana zostata na lotni-
sku Wien-Aspermn
(Austria).

dwa samoloty typu Lohner B ,Pfeilflieger
(o imionach wiasnych ,.Boy” i ,,Gerda”), dwa
samoloty niemieckiej produkcji typu Aviatik
B. I z ww silnikami (o imionach wiasnych
HElsa” 1, h”), jeden samolot typu Lohner
C ,,Gebirgspfeilflieger’z silnikiem typu ,,Hie-
10” 0 mocy 85 KM i dwa samoloty typu Loh-
ner (brak precyzyjnego oznaczenia typu —
wersja B lub C. W sierpniu 1914 r. Flik. 8.
otrzymata samoloty niemieckiej produkcji typu
DFW B. I (wg stanu z 28 XII 1914 r. w jedno-
stce znajdowaly si¢ trzy samoloty niemieckiej

W gronie personelu latajacego
jednostki min. znajdowali si¢ -
obserwatorzy:  Oblt.  Jindrich
Kostrba, Oblt. Bechinie von Lazau,
Lt. Emanuel Grycz, Lt. A. Hartzer;
piloci: Oblt. Camillo Perini, Oblt.
Rudolf Holeka, Oblt. Arthur
Bohm, Oblt. F. Reischer, Oblt. inzZ.
Rudolf Stanger, Zgsf. Robert
Meltsch (po 1915 r. przebywajac
w niewoli zmienil nazwisko na
bardziej stowiansko brzmiace Lew

25
produkeji typu Aviatik B. T 1 jeden typu Alba- | VS

tros B. ).

3 J. Danko, dz. cyt., s. 48 - 51. J. Rajlich, Czechostowackie lotnictwo wojskowe w latach 1945
- 1950, ,,Lotnictwo Wojskowe” 1999, nr. 1, s. 47-49.

* Pierwotna nazwa sit powietrznych c. k. Austro-Wegier brzmiata K.u.K. Luftschifferabtei-
lung, a od 8 VI 1915 r. zmieniono ja na K.u.K. Lulftfahrtruppen — por. J. Rajlich, Na kridlech
svetove valky, Cheb 2014, s. 62; tenze, Major polni pilot Otto Jindra (1886-1932), ,HAV” 2009,
nr2,s. 811.

BA. Olejko, Lotnicze epizody znad c. k. Tarnowa, Tarndw 2013, s. 13. Hptm. Fp. R. Holeka
tak opisywat sprzet latajacy Flik. 8.: ,,MieliSmy ze soba samoloty typu Lohner B Pfleilflieger,
dwuptatowce z wyposazeniem a przez to niezbyt szybkie.. Nasze dowddztwo miato klopot komu
da¢ jaki samolot. Podczas jazdy koleja sami ustaliliémy losowanie. Najgorszy samolot przypadt
mnie, jednakze znowu latatem wszystkimi maszynami i tym si¢ mocno nie przejatlem. Nazwalem
ja sobie ,,Bandit”. Ledwo co roztadowali$my si¢ w Zurawicy, od razu przystapilismy do monto-
wania” - por. J. Zahalka, dz. cyt. ,,Swdj aeroplan [Oblt. M. Hesse], ktérym wielokrotnie przebija
si¢ przez kordon — wozac poczte i rozkazy do oblgzonego Przemysla i wracajac z tysigcami kart
pocztowych — nazwat bezczelnie ,,Durch” — por. K. Mroczkowski, K. Wielgus, Fliegerkompanie
7. Krakowska kompania lotnicza na Wielkiej Wojnie, Krakow 2014, s. 37.
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Podczas kampanii 1914 r. c. k. Flik. 8. stacjonowala na nast¢pujacych lotniskach
polowych i fortecznych w Galicji:

—  w sierpniu 1914 r. — lotnisko forteczne Przemysél (Zurawica) z przydziatem

do polowej c. k. 4. Armii,

— 11 VIII 1914 r. — lotnisko polowe Radymno,

— 23 VIII 1914 r. — lotnisko polowe Cieszanow (Folwarki),

— 28 VIII 1914 r. — lotnisko polowe Tomaszéw Lubelski,

— 51X 1914 r. — lotnisko polowe Narol,

— 151X 1914 r. — lotnisko polowe Rzeszow,

— 271X 1914 r. — lotnisko polowe Zakliczyn,

— 2X 1914 r. — lotnisko polowe Przeworsk [pogrubienie — A.O.],

— 4 X 1914 r. — lotnisko polowe Pilzno,

— 8 X 1914 r. — lotnisko polowe Dgbica,

— 14 X 1914 r. — lotnisko polowe Rzeszow,

— 19X 1914 r. — lotnisko polowe Przeworsk [pogrubienie — A.O.],

— 31 X 1914 r. — lotnisko polowe Rzeszow,

— 4 XI1914 r. — lotnisko polowe Dgbica,

— 7 XI1914 r. — lotnisko polowe Tarnow,

— 9 XI1914 r. — lotnisko polowe Brzesko (Okocim, Jasien-Brzeski) — Krakow

(Rakowice),

— 1 XII 1914 r. — lotnisko polowe Andrychéw,

— 9 XII 1914 r. — lotnisko forteczne Krakow-Rakowice™.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze podczas kampanii 1914 r. dwu-
krotnie Przeworsk ,,gosécit” lotnikow c. k. Austro-Wegier (pierwotnie dwa dni
za$ podczas drugiego pobytu Flik. 8. w tym rejonie — 12 dni). Czy jednak byto to
lotnisko polowe w Chatupkach? Dokumenty archiwalne dostatecznie precyzyj-
nie tego nie potwierdzaja, lecz analizujac cykl wydarzen z lat 1944—1945 oraz
opisany wczesniej lotniczo sanitarny epizod spod Przeworska, mozna w powaz-
nym stopniu uzna¢, ze tak wlasnie byto.

Zatem, niby tylko zwykta tgka obecnie, a tak wiele lotniczych epizodow
z nig wiek XX zwigzat. ..

%6 Osterreichisches Staatsarchiv-Kriegsarchiv (SAW-KA) Wien, Luftfahrtruppen, Gruppe 157
1 g, Russland II. Sommer-Herbst. Feldakten der oe.-u. Wehrmacht im Heeresarchiv Wien, Flie-
gerkompanie 8. 1914; SAW-KA, Die Tatigkeit der Osterr.-ung. Luftstreitkrifte beim Auffangen
der rusischen Angriffsheere im Sommer und Herbst 1914. Bearabeitet in der “kriegswissenscha-
ftlichen Abteilung der Luftwaffe”, zweisgstelle Wien, 1942/1943 von Obst. Dr Oskar Regele, s. 2.
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SUMMARY

Aerial episodes from the history of Sub-Carpathian Region.
Chalupki village — a forgotten airport

As a result of analyzing of the 20" . history, archival sources as well as of foreign literature
of the subject in question the author found as much as triple liaisons of Chatupki with the aviation history.
In the course of a retrospective narration he refers to the 50s of the 20" ¢. and to the activity of Zespot
Lotnictwa Sanitarnego [Sanitary Aviation Group]. Next he narrates episodes from the WWII,
among the others — the emerging of the new units of Czechoslovakian Air Forces in Sub-Carpathian
Region (Chatupki Airport in 1944 was the stationing place for the 1* Czechoslovakian Fighter Avia-
tion Regiment. The earliest Chatupki records refer to the WWI, when in the course of 1914 cam-
paign Chalupki near Przeworsk was the place of stationing of the Austro-Hungarian 8. Fliegerk-
ompanie.
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